Autobusy moga napedzic rozwoj

Stoimy wobec rewolucji w zakresie miejskiego transportu
publicznego. Radykalne zmiany maja dotyczy¢ Wymogow
srodowiskowych. Likwidacja, badZ znaczne ograniczenie emisji spalin
1 halasu prowadzi bezposrednio do autobuséw elektrycznych i
hybrydowych. Polityka transportowa Unii Europejskiej zaktada
eliminacje¢ z miast do 2050 r. samochodéw o napedzie
konwencjonalnym (obowigzkowy bedzie naped ekologiczny — nie
tylko elektryczny, lecz takze m.in. LNG), a do 2030 r. tylko potowa
wszystkich pojazdéow komunikacji miejskiej moze mie¢ naped
konwencjonalny.

Jest to ogromne wyzwanie dla samorzadow w zakresie logistycznym (organizacja
publicznego transportu zbiorowego), finansowym i technicznym. Tym bardziej, ze obecnie
dysponuja one ok. 11 000 autobuséw do obstugi miast i aglomeracji. Juz od pewnego czasu kilka
miast testuje autobusy elektryczne, stosujgc rowniez z lepszym lub gorszym skutkiem autobusy o
napedzie hybrydowym.

Konieczne zmiany beda korzystne nie tylko dla mieszkancéw miast, ale moga by¢ szansg dla
polskiego przemystu, pod warunkiem wykorzystania potencjatu S$rodowisk naukowych
zuczelni technicznych, instytutow badawczych, biznesu oraz ich $cistej wspotpracy
z samorzgdami miast.

Przygotowywany rzadowy Plan rozwoju elektromobilnosci zawiera m. in. stworzenie
polskiego autobusu elektrycznego, ktorego kluczowe komponenty takie jak: bateria czy uktad
napedowy, beda produkowane w Polsce.

Najbardziej znane na rynku §wiatowym firmy pracujg nad rozwojem konstrukcji autobusow
znapedem elektrycznym. Doprowadzenie do powstania polskiego rynku autobusow
elektrycznych, w oparciu o polska produkcje, gdy corocznie wymienia si¢ ok. tysigca
autobusow, bytoby duzym sukcesem.
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